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Veiculo de nformagdo Nacional do Setor de Retificas de Motores

» Importante Momento do Setor Automotivo

O CONAREM em 1999 reuniu as liderangas do setor
retificador brasileiro para uma For¢a Tarefa, durante
uma semana os presidentes das associagdes de retificas
de motores e alguns retificadores de expressao regional
dedicaram muitas horas para discutir como desenvolver
uma acdo que gerasse seguranca e satisfacdo aos
clientes, neutralizando a proposta do motor
remanufaturados pelafabrica.

Nascia a partir daquele trabalho o projeto de Garantia
Nacional!

Nos meses seguintes, somamos esfor¢os agregando os
principais fabricantes de pecas para motores, estes
selecionaram seus melhores profissionais para que
amadurecéssemos a ideia de um programa que
permitisse a adesdo de empresas que mantinham um
6timo padrdo de qualidade e ética em seus
procedimentos junto ao mercado retificador de
motores.

Esse programa foi o alicerce para o CONAREM, pois
atendia os interesses dos fabricantes ao realizar um
trabalho de alta qualidade, portanto as pecas aplicadas
ndo teriam problemas e os clientes proprietarios dos
motores ficariam satisfeitos com o resultado atingido.

O sucesso fortaleceu a imagem do CONAREM e em
pouco tempo tinhamos uma centena de retificas
credenciadas espalhadas pelo Brasil, compondo a rede
nacional de retificas CONAREM. E claro isso despertou a
atencdo das industrias de motores que em parceria
constituiram suas redes de servigos autorizados com
base nas credenciadas CONAREM.

Vinte cinco anos se passaram!
Aprendemos muito, as empresas cresceram, o mercado
reconheceu o diferencial das credenciadas CONAREM,

formou-se um grupo coeso, uma empresa apoiando a
outra e 0 nosso projeto tornou-se realidade.

A entidade pautou por trabalhar em forma de colegiado,
mensalmente os associados se reldnem e tem a
oportunidade de se manifestar, pleitear e até criticar
algo que entendam inadequado ou necessaria
melhorias.

Essa credibilidade aproximou o CONAREM dos
fabricantes de motores e pecas e isso acabou nos
elegendo para representar o Aftermarket brasileiro no
MBCB, um acordo de coalizdo entre diversos segmentos:
montadoras de veiculos, autopecas, combustiveis,
entidades representantes do setor académico e dos
trabalhadores.

Este grupo entendeu que deveria desenvolver um
debate para definir qual o melhor caminho para a
descarbonizacdo reduzindo o efeito carbono nas
emissoes dafrota brasileira.

Um amplo estudo foi contratado e em 19 de margo de
2024, em Brasilia, foi apresentado oficialmente ao
Governo Brasileiro e imprensa especializada.

Pela alta qualidade do trabalho, acreditamos que o Brasil
tem em mados propostas de uma politica publica que
promoverd a melhoria do meio ambiente, manterd a
ativa a cadeia produtora de veiculos e ainda gerara
empregos e renda para o pais.

Priorizamos esta edicdao tendo como objetivo
compartilhar o resumo deste grande trabalho que
orientard as autoridades a gerar acGes que tenham a
cara do Brasil, que atendam o mercado produtor e
acelerem a descarbonizacdo com o jeito brasileiro,
utilizando a nossa energia, os combustiveis renovaveis
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sem copiar modelos de outros paises que ndo se
adequam ao nosso mercado.

Ficamos felizes em ter conosco no lancamento deste
trabalho os lideres setoriais do Aftermarket brasileiro
Rodrigo Carneiro presidente da ANDAP-Associacao
Nacional dos Distribuidores de Autopecas, Ranieri Leitdao
presidente do Sincopegas Brasil — Sindicato Comércio de
Pecas e Acessorios, Alexandre Moll, vice-presidente do
Sindirepa Nacional —Sindicato da IndUstria da Reparacdo
de Veiculos Pecas e Acessorios e do Dr. Daniel Resende
diretor secretario e responsavel pelo departamento
juridico do CONAREM, responsavel pela importante
contribuicdo na elaboracdo do contrato deste
movimento para que colocassemos na mesma mesa tao
diferentes grupos e interesses.

CONARE
b 5 | 4

Com certeza adatade 19 de margo serd um marco paraa
histéria deste pais, o Governo Brasileiro tem agora em
maos um trabalho sério que orientara os futuros passos
do programa de industrializagdo, producdo de
combustiveis limpos, renovaveis e a melhoria
ambiental.

O CONAREM sente-se honrado por representar no
MBCBrasil o Aftermarket brasileiro responsavel por
movimentar em sua cadeia RS 104 bilhdes ano e uma
cadeia empresarial composta por centenas
distribuidores atacadistas, 60 mil autopecas, 3.000
retificas de motores e 114.000 oficinas de reparacao
veicular.

José Arnaldo Laguna
diretor presidente W

60 DIAS GRATIS CONAREM
Descomplique a Gestao da Sua Retifica

Conheca um dos maiores pacotes de beneficios disponiveis para retificadores
e eleve sua retifica a outro nivel.

AreaTécnica:

Banco de dados - 14.000 motores; Suporte técnico remoto —
Engenheiro mecanico; Grupo Whatsapp —Associados
Consultoria Especializada:

Meio ambiente — Assessoria gratuita, projeto e execugdo sob
contrato; Juridica—Assessoria especializada gratuita;
Marketing — Andlise gratuita, projeto de comunicagao visual e
digital.

NegociagOes Especiais:

Pecas para Motor; Software setorial (gestdo e produgdo);
Equipamentos de limpeza por ultrassom; Extracao de Sedes
porindugao; Software de gestdao, comercializagao e produgdo
Treinamentos:

SENAI Ensino a distancia (nove cursos) —gratuitos; Presenciais
—palestrastécnicas; SEBRAE e SENAC—Cursos virtuais.

Produtos e Servigos:

Selo de Registro de Temperatura do Motor; Certificado de
Garantia; Cartilha Orientacdo - Normas de Seguranga NR 12
Produtos de Comunicagdo (banners, placa de ago...); Biocida—
estabilizante para o diesel; Restituicdo de impostos —analise
gratuita; Missdes Empresariais: programa de visitas a feiras,
retificas e indUstrias no exterior.
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> Estudo da LCA para o MBCBrasil

Sumdrio por Carla Norcia em 27 de margo de 2024

Como presidente do CONAREM e representante do
aftermarket automotivo brasileiro no MBCBrasil,
reafirmo nosso compromisso inabaldvel com a
sustentabilidade e a inovag¢do. Este estudo,
encomendado pelo MBCBrasil, destaca o potencial
imenso do Brasil em liderar a descarbonizagdo global,
especialmente na mobilidade automotiva. Nossa
riqueza natural e avango tecnoldgico nos colocam na
vanguarda da transicdo para matrizes energéticas
limpas, reduzindo significativamente as emissées de
CO2. Estamos empenhados em explorar e implementar
solugbes de energia renovdvel, como biocombustiveis e
eletrificacéo de veiculos, nGo apenas para cumprir com
nossas obriga¢ées ambientais, mas também para
promover o desenvolvimento econémico sustentdvel.
Através da colaborag¢Go com o governo, setor privado e
comunidade internacional, o CONAREM e o MBCBrasil
estdo dedicados a fazer do Brasil um exemplo de
progresso e responsabilidade ambiental no cendrio
global. Acordo de Paris, mirando uma reducdo de até
53% até 2030 em relagcdo aos niveis de 2005. Com sua
riqueza natural e capacidade para energias renovaveis, o
pais estd bem posicionado para liderar a
descarbonizacdo global, especialmente na mobilidade
automotiva. Através da exploracao de biocombustiveis
como o etanol e 0 avancgo na eletrificacdo dos veiculos, o
Brasil pode alinhar desenvolvimento econémico com
sustentabilidade ambiental. Este processo, além de criar
empregos, pode harmonizar os avangos tecnoldgicos
com os objetivos ambientais, tornando o pais um
exemplo de transi¢cdo energética bem-sucedida.

No entanto, a descarbonizagdo do setor de transportes,
especialmente dos veiculos pesados que ainda
dependem significativamente do diesel, representa um
desafio critico. A adogdo de alternativas sustentdveis e
tecnologias de baixo carbono é essencial para atingir as
metas climaticas sem comprometer o crescimento. O
Brasil, com suas matrizes energética e elétrica
predominantemente limpas, tem uma oportunidade
Unica de acelerar essa transicdo. Alavancando suas
vantagens comparativas, pode-se promover uma
mobilidade mais limpa e sustentdvel, contribuindo
significativamente para os esfor¢os globais contra as

mudancas climaticas e posicionando o pais como lider
eminovagao ambiental.

Cadeia automotiva: incentivos governamentais e
eletrificagdo nos paises avan¢ados

O setor automotivo no Brasil, responsdavel por 2,8% do
valor adicionado total da economia e pela criagdo de
mais de 3 milhdes de empregos entre 2010 e 2021,
evidencia sua importancia econ6mica e social
significativa. Com uma frota de mais de 43 milhdes de
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veiculos leves, e a predominancia de veiculos flex e a diesel, o pais ainda esta nos estagios iniciais da eletrificacdo veicular, em
contraste com a rapida evoluc¢do observada em paises como Noruega, Estados Unidos, Alemanha e China. Essas nacGes tém
avancgado na produgdo de baterias e veiculos elétricos, apoiadas por politicas publicas robustas que incentivam a adogdo
dessas tecnologias através de subsidios substanciais, fomento ainovacdo e desenvolvimento de infraestrutura de recarga.

Enquanto a participagdo de veiculos elétricos nas vendas totais globais cresceu de 9% em 2021 para 14% em 2022,
impulsionada principalmente pela China e seguida pela Europa, o Brasil ainda busca formas de intensificar sua transicdo para
a mobilidade elétrica. A eletrificacdo das frotas de veiculos leves nesses paises avancados reflete um esfor¢o conjunto para
substituir veiculos a combustdo, exigindo investimentos consideraveis em infraestrutura de recarga e na demanda por
energia elétrica renovavel. O avanco da eletrificacdo no Brasil dependera de politicas publicas similares que promovam
incentivos fiscais, fomento tecnoldgico e a expansdo da infraestrutura necessaria, enfrentando o desafio das matrizes
energéticas ainda dependentes de combustiveis fésseis.

Tabela 1 - Politicas por categorias em diferentes paises

Categoria Politica Noruega Estados Unidos Canada China Japao Holanda
Reducao de imposto de
registro * v x x v v v
Reducao de imposto de
compra® vV vV v vV vV vV
) Redu¢ao no
Econémicas- licenciamento anual v v * - x v
fiscais e - :
financeiras Reducao de imposto de
carros empresariais - x x x x vV
Tributacao por emissao
de carbono vV x vV x x v
Aumento do imposto de
circulagcao de MCI x - - x x x
Reducao do seguro x x x - x x
Mandato de veiculo com
emissao zero x vV v x v x
Regulatérias Isencdo de tributacao
de teste de emissao de
gases x v = x x x
Frota governamental x v x x x x
Suporte financeiro para
estacoes de recarga v Vi - v v v
Infraestrutura de | Estacdo de recarga
recarga rapida v x x x x v
Regulamentacao predial x x v x x x
Acesso a faixa de dnibus
e HOV vV v = v x v
Planejamento Reducao em
urbano e de estacionamento v - x v v v
transportes
Reducao de pedagio vV - x = v v

Fonte: Cepal (2020)". Elaborado: LCA Consultores

Nota: v~ alto impacto, v baixo impacto, - sem impacto, x nao avaliado.
*Imposto para registrar o veiculo na regido [estado/pais) de domicilio do proprietario.

No Brasil, é conhecido como taxa de emplacamento. ® inclui descontos, taxas de crédito e isencoes.
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Medidas da descarbonizagao

A mensuracdo correta das emissGes de gases de efeito estufa (GEEs) requer uma analise detalhada do ciclo de vida
completo dos produtos, abrangendo desde a extracdo de minérios até o descarte final dos materiais utilizados. Essa
abordagem, conhecida como "do ber¢o ao tumulo", é essencial para uma avaliacdo acurada do impacto ambiental dos
veiculos, incluindo todas as fases de produgdo, uso e desmonte. A literatura destaca metodologias como "do pogo ao
tanque" e "do tanque a roda", mas apenas a integracdo dessas etapas no conceito mais amplo de "pogo a roda" permite
uma compreensao completa das emissdes associadas a fabricacdo e utilizagdo dos veiculos, com uma atengao particular
a0 processo intensivo em carbono de produgdo das baterias para veiculos elétricos.

Por outro lado, a metodologia "ber¢o a roda" expande essa visdo ao incorporar a manufatura dos veiculos e de seus
componentes essenciais, como as baterias, que desempenham um papel significativo nas emissdes de GEEs. Essa
abordagem revela que, enquanto os veiculos elétricos podem apresentar emissdes nulas no uso direto ("tanque a
roda"), a producdo das baterias, principalmente na China, é marcada por alta intensidade de emissdes de carbono.
Assim, considerar o ciclo de vida completo dos veiculos, incluindo a producdo de baterias e o descarte final, é crucial
para uma avaliacdo precisa de sua pegada de carbono, apesar dos desafios metodoldgicos e da falta de dados em
algumas areas, como a reciclagem de baterias.

Figura 1 - Metodologias de ciclo de vida
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Fonte: UNICA com edicao LCA Consultores
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A titulo de comparacdo, as tabelas a seguir apresentam os resultados estimados das emissdes de gramas de CO2eq/km
dos diversos modelos de propulsdo de veiculos leves vigentes no mercado nacional, por meio do racional de calculo do
“poco a roda” — seguindo a metodologia da AEA2 — acrescidos dos resultados calculados pelo estudo de Gauto et. al
com o conceito do “berco a roda”.

Tabela 2 - Emissoes gC0,/km - “Poco a roda”

GasolinaC Diesel HEV (Flex) Eletrico

91,0 143,4 202,8 75,4 13,3

Fonte: LCA Consultores.

Nota 1: Os calculos foram baseados em dados do PBEV 2023 [Inmetro) utilizando veiculos
representativos, AEA - Cartilha do poco a roda veiculos leves e EPE [2022]. Nota técnica

"Descarbonizacao do Setor de Transporte Rodoviario - Intensidade de carbono das fontes de energia”.

Tabela 3 - Emissoes gC0,/km - “Berco a roda”

Flex (E100) Gasolina A Hibrido (E100) Eletrico

120,9 2693 715 104,8

Fonte: Gauto et. al. (2022]. Elaborado: LCA Consultores.
Nota 1: O referido estudo calculou as emissoes dos veiculos flex e hibrido utilizando apenas etanol.

As rotas tecnoloégicas: biocombustiveis

Desde a década de 1970, o Brasil tem desenvolvido sua indUstria de biocombustiveis, buscando independéncia energética
através da substituicdo da gasolina pelo alcool em veiculos, impulsionada por politicas governamentais que incluem
mandatos de mistura e incentivos a producdo de veiculos a etanol. Esse esfor¢o resultou em um aumento significativo na
demanda e producao de etanol, especialmente apds o lancamento da tecnologia flexfuel em 2003, que permitiu aos veiculos
operarem tanto com etanol quanto com gasolina. Atualmente, essa tecnologia esta presente em aproximadamente 83% dos
veiculos leves vendidos no Brasil, contribuindo notavelmente para areducdo das emissdes de CO2 do pais.
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Grafico 1 - Estimativas de emissoes evitadas pelo uso de

etanol anidro e hidratado (em MtCO,_).
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Fonte: EPE*. Elaboracao: LCA Consultores.

A expansdo da produgao de biocombustiveis no Brasil, especialmente etanol e biodiesel, tem sido uma resposta estratégica a
necessidade de independéncia energética e de uma economia menos susceptivel as flutuacdes dos precos do petréleo.
Iniciativas regulatdrias como o Renovabio refletem o compromisso do pais com a sustentabilidade, incentivando praticas
agricolas responsaveis e o uso eficiente da terra, enquanto avancos tecnoldgicos prometem dobrar a capacidade produtiva
de etanol sem expandir a drea de cultivo. O desenvolvimento de biometano e de tecnologias para a producdo de hidrogénio
de baixa emissdo de carbono destaca-se como uma promessa para reduzir a dependéncia do diesel em veiculos pesados e
promover combustiveis verdes, contribuindo significativamente para os esforcos de descarbonizacdo do setor de
transportes.

Este cenario é fortalecido por inovagdes como a producdo de hidrogénio a partir do etanol, desenvolvida pelo RCGI-USP, e a
possibilidade de substituicdo do gas natural féssil por biometano, que alinham o Brasil com objetivos globais de transi¢cdo
energética e sustentabilidade ambiental. A adogdo dessas tecnologias, apoiada por um marco regulatdrio e incentivos a
inovacdo, promete posicionar o Brasil como lider em solu¢des de bioenergia e descarbonizacdo. A meta é alcangar uma
matriz de transporte sustentdvel até 2030, reduzindo as emissGes de gases de efeito estufa e promovendo o
desenvolvimento econ6mico ao lado de avangos tecnoldgicos.

Politicas publicas em vigéncia
As politicas publicas vigentes no Brasil, focadas na transi¢do energética sustentdvel, sdo marcadas por iniciativas como o
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MOVER, o Renovabio, e o Programa Combustivel do Futuro. Enquanto o MOVER busca impulsionar a competitividade e a
seguranga dos veiculos nacionais, reduzindo emissGes de gases de efeito estufa, o Renovabio visa expandir o uso e a
produgdo de biocombustiveis dentro da matriz energética do pais, conectando eficiéncia energética a diminui¢ao dessas
emissGes. Complementarmente, o Programa Combustivel do Futuro, estabelecido para ampliar o uso de combustiveis
sustentaveis, propde metas abrangentes como o incentivo ao biocombustivel de aviacdo, diesel verde, combustiveis
sintéticos, técnicas de captura de CO2 e a revisdao de misturas de etanol na gasolina, evidenciando um esforco coordenado
para atender compromissos ambientais e promover a seguranga energética nacional.

Aspectos geopoliticos

As questOes geopoliticas, entrelacadas com imperativos de seguranca nacional e prioridades econémicas e tecnoldgicas,
estdo direcionando as estratégias de transicdo energética em vdrias nacGes lideres, como os EUA, a Unido Europeia e,
notavelmente, a China. Tais estratégias sdo embasadas em metas ambiciosas de descarbonizacdo, a reindustrializacdo e a
conquista de liderancga tecnoldgica, sustentadas por politicas industriais robustas, programas de grande escala, incentivos
financeiros, compras governamentais e um forte suporte a pesquisa e inova¢do. O objetivo é estabelecer e fortalecer
ecossistemas cientificos e tecnolégicos nacionais, criando vantagens competitivas sustentaveis a longo prazo.
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No Brasil, destacam-se oportunidades uUnicas de desenvolvimento que se alinham com esses trés pilares estratégicos:
descarbonizar, reindustrializar e inovar com tecnologia prépria. Os biocombustiveis renovdveis, como o etanol de segunda
geracdo, biometano, biodiesel, diesel verde, novos combustiveis sintéticos e o hidrogénio de baixa emissdo de carbono,
exemplificam potenciais avenidas de protagonismo internacional para o pais. Além disso, a inovagdo continua e a expansdo
de mercados sao fundamentais para o posicionamento estratégico global do Brasil. Neste cendrio, enfatiza-se a importancia
da colaboragao internacional, especialmente na definicdo e padronizacdo de biocombustiveis e na eletrificacdo da
mobilidade, dreas em que o Brasil ja conseguiu atrair investimentos estrangeiros significativos, criando potencial para
liderancga tecnoldgica e expansdao de mercados externos.

Cenarios de eletrificagao e seus impactos ambientais

Veiculos Leves

Para entender os impactos das diferentes rotas tecnoldgicas e das politicas de descarbonizac¢do no setor de transporte, um
estudo projetou as emissGes de CO2 da frota de veiculos leves até 2050, periodo no qual o Brasil visa alcancar emissGes
neutras. A analise considerou varidveis como a incorporacdo de novos veiculos e a retirada dos mais antigos, utilizando
ferramentas economeétricas para estimar os licenciamentos futuros e a evolugdo da frota, levando em conta dados histdricos
e varidveis macroecondmicas. O objetivo foi avaliar os impactos ambientais e econdmicos dessas mudangas, incluindo a
geragao de emprego erenda.

Os graficos a seguir demonstram os resultados dos licenciamentos e da evolugao da frota para veiculos

Grafico 2 - Licenciamentos de Veiculos leves
(em milhares de unidades) - Comparacao de Cenarios.
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Grafico 3 - Frota de Veiculos leves
(em milhares de unidades) - Comparacao de Cenarios.
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Fonte: LCA Consultores.

Grafico 4 - Licenciamento de Veiculos Pesados
(em milhares de unidades) Comparacao de Cenarios.
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Fonte: LCA Consultores.
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Grafico 5 - Frota de Veiculos pesados
(em milhares de unidades) - Comparacao de Cenarios.
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No estudo sobre as emissdes de veiculos leves, foram explorados cenarios utilizando as metodologias "poco a roda" e "berco
a roda", com o objetivo de abarcar uma avaliagdo mais ampla possivel do ciclo de vida dos veiculos, dada a limitada
convergéncia de dados para uma avaliacdo completa do ciclo de vida "bergo ao tumulo". Os cenarios simulados incluiram o
status quo, uma convergéncia global para veiculos hibridos, e uma convergéncia global para veiculos elétricos, cada um
adotando uma base para projecao de novos licenciamentos e composicdo da frota, considerando diferentes niveis de
eletrificacdo e aadocgdo de veiculos hibridos versus elétricos puros.
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Fonte: LCA Consultores.

Para estimar as emissdes de CO2, o estudo utilizou dados de intensidade de carbono e eficiéncia veicular de institui¢des do
setor automotivo, analisando veiculos representativos para cada modelo de propulsdo. As emissdes foram calculadas para
cada cendrio, tanto pela metodologia "pogo a roda", focada nas emissdes geradas durante a produgdo de energia ou
combustiveis e o uso do veiculo, quanto pela metodologia "berco aroda", que inclui um espectro mais amplo do ciclo de vida,
como a fabricacdo dos componentes e o processo de producdo das baterias. A analise indicou diferencas significativas nas
emissdes dependendo da metodologia utilizada, destacando a complexidade e os desafios na avaliacdo e escolha das rotas
tecnolégicas para a descarbonizagdo da mobilidade veicular.
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Grafico 6 - Emissoes de CO2 - “Berco a Roda” x “Poco a Roda” (Milhoes T/ano)

Berco a Roda (Tracejadas) x Poco a Roda [Linhas Cheias)
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Fonte: Calculos LCA Consultores com base em Inmetro e AEA/EPE. Elaboracao: LCA Consultores.

Parametros de intensidade de carbono dos combustiveis foram mantidos constantes a partir de 2035.

Ao analisar as emissdes de CO2 de veiculos leves sob diferentes metodologias de avaliagao, o estudo revelou variagdes
significativas nos resultados. A abordagem "poco a roda", que ndo inclui as emissGes oriundas da producdo de baterias,
mostrou que veiculos puramente elétricos gerariam menos emissdes de CO2. Entretanto, ao expandir a andlise para a
metodologia "berco a roda", que oferece uma visdo mais ampla do ciclo de vida do veiculo, observou-se que veiculos
hibridos, especialmente aqueles utilizando exclusivamente etanol, resultariam em menores emissdes. Além disso, foi
simulado um cenario adicional enfatizando o aumento do uso de biocombustiveis, indicando que um maior aproveitamento
do etanol poderia significativamente reduzir as emissées de CO2, apontando para a complexidade e aimportancia da escolha
de estratégias adequadas para a descarbonizagao do transporte.

Tabela 4 - Fator de uso - Prevaléncia biocombustiveis

Fator de uso 0,28 0,38 0,43 0,49 0,64

Fonte: LCA Consultores.
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Utilizando a composicdo de frota dos exercicios anteriores para os cenarios status quo e convergéncia hibridos associada
a esta hipotética curva ascendente do fator de uso do etanol, calculamos as emissdes de CO2 para a frota de veiculos
leves. Os graficos abaixo apresentam os resultados deste exercicio:

Grafico 7 - Emissoes da frota de veiculos MMton de CO_/ano -
Cenario Status Quo e Convergéncia Hibridos - Biocombustiveis.
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Fonte: LCA Consultores.

A andlise das emissdes de CO2 sob o conceito "poco a roda" sugere que, ao final, os cenarios de veiculos hibridos (HEV) e
puramente elétricos (BEV) apresentariam emissdes similares, girando em torno de 35,6 MmtonCO2/ano. Este dado ressalta
a influéncia significativa que a adogao de biocombustiveis, como o etanol, poderia ter na redu¢do imediata das emissdes,
especialmente considerando a ampla utilizacdo de veiculos flex na frota brasileira. A pronta disponibilidade de
infraestrutura para o uso de biocombustiveis no pais sugere que altera¢des no uso do etanol poderiam acompanhar ou até
acelerar o processo de eletrificagdo da frota, resultando em beneficios ambientais notaveis.

Por outro lado, embora os veiculos elétricos representem uma solucao eficaz para a descarbonizacdo no modelo de andlise
"poco aroda", a expansdo para a metodologia "berco a roda" destaca os veiculos hibridos como uma opcao mais favordvel,
devido a consideracdo das emissdes provenientes da producdo de baterias. Esta vantagem relativa dos hibridos poderia ser
desafiada caso avancos tecnoldgicos permitam a descarbonizacdo da cadeia de fabricacdo das baterias ou a producdo local
de células de bateria com energia renovdvel. Neste cenario, aamplia¢cdo do uso de biocombustiveis poderia promover uma
descarbonizacdo imediata e expressiva da frota de veiculos leves.

Veiculos Pesados
A descarbonizagdo de veiculos pesados enfrenta desafios especificos dada a diversidade de modelos, capacidades de carga
e aplicagGes, exigindo solu¢des compativeis com suas caracteristicas Unicas e viabilidade econémica, financeira e ambiental.
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Enquanto veiculos a diesel dominam o mercado devido a sua eficiéncia energética, a transicdo para op¢des de baixa emissdo
de carbono, como elétricos, biometano, biodiesel e hidrogénio, requer mudancas significativas na infraestrutura existente e
no arcabouco regulatdrio. A implementacao eficiente dessa transicdo exige ndo apenas investimentos substanciais, mas
também o desenvolvimento de regulamenta¢des que promovam a expansdo sustentavel da producdo de combustiveis
alternativos e a adaptacdo das infraestruturas de abastecimento.

Adicionalmente, a estimacdo e regulamentacdo das emissGes dos veiculos pesados sdo complexificadas pela ampla
gama de fatores que influenciam sua pegada de carbono, tornando a generalizacdo de modelos de emissdo um desafio.
O desenvolvimento de ferramentas como o VECTO, que monitora as emissdes de CO2 e o consumo de combustivel
desses veiculos, é crucial para a criacdo de metas de reducdo de emissodes factiveis e para a promogao da
descarbonizac¢do da frota. A evolugao da metodologia de célculo das emissGes para abranger todo o ciclo de vida do
produto - do ber¢o ao timulo - é igualmente importante, considerando todas as etapas do processo produtivo, uso e
descarte, para uma avaliagdo completa do impacto ambiental dos veiculos pesados.

Grafico 8 - Intensidade de carbono de alguns energéticos [em CO,/MJ).
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Fonte: EPE" e UNICA. Elaboracado: LCA Consultores.

Nota. A intensidade do gas natural utilizou um fator de correcao com base no valor divulgado pela EPE.
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Fonte: Reuters™ e Roland Berger. Elaboracao: LCA Consultores.
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Impactos sociais e econdmicos dos cenarios de eletrificagao (base na Matriz Insumo-Produto, MIP)

A transicdo para uma mobilidade automotiva mais sustentavel no Brasil apresenta uma gama de rotas tecnoldgicas e
oportunidades que devem equilibrar os impactos ambientais, sociais e econdmicos. Aimplementacao de veiculos hibridos e
elétricos, como parte dos esforcos de descarbonizacdo, traz a tona a necessidade de avaliar as consequéncias dessas
mudancas no panorama socioeconémico nacional. Utilizando a Matriz Insumo-Produto (MIP), um modelo econémico que
captura as interdependéncias entre os diversos setores da economia, é possivel estimar os efeitos multiplicadores de
estimulos de demanda introduzidos pelo avango dessas novas tecnologias no setor automotivo. Este modelo oferece uma
visdo integrada das interacBes entre setores, permitindo uma analise detalhada dos impactos diretos e indiretos de
mudancas especificas nademanda sobre a economia como um todo.

A anadlise baseada na MIP revela como os estimulos no setor automotivo, decorrentes da introdugdo de veiculos menos
poluentes, se propagam pela economia, afetando ndo apenas a produgdo e o emprego no préprio setor, mas também em
segmentos interligados. Ao aplicar choques de demanda especificos e observar a resposta econ6mica através do tempo —
nos marcos de 2020, 2030, 2035, 2040 e 2050 — é possivel mapear o caminho que o Brasil pode seguir ao adotar essas novas
tecnologias de mobilidade. Essa abordagem ndo apenas ajuda a entender os potenciais ganhos econ6micos e ambientais,
mas também a identificar desafios e oportunidades para o desenvolvimento econdmico e social em um contexto de
transicdo energética.

Grafico 9 - Producao Total (R$ Bilhoes)
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Fonte: LCA, com dados Anfavea, Abraciclo, Montadoras. Elaboracao: LCA Consultores
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Grafico 10 - Valor Adicionado - PIB [R$ Bilhoes)
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Grafico 11 - Impostos (R$ Bilhoes)
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Fonte: LCA, com dados Anfavea, Abraciclo, Montadoras. Elaboracao: LCA Consultores
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Grafico 12 - Emprego (Milhoes de Trabalhadores)
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Fonte: LCA, com dados Anfavea, Abraciclo, Montadoras. Elaboracao: LCA Consultores

Figura 2 - Sintese dos Impactos Economicos Acumulados (2020 a 2050)

-R$ 678,88

Fonte/elaboracao: LCA Consultores.
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Os impactos socioecon6micos dos cendrios de eletrificacdo veicular no Brasil variam significativamente conforme a rota
tecnolégica adotada. A eletrificagdo por meio de veiculos hibridos (HEV) pode trazer beneficios substanciais para a
economia, destacando-se pelo elevado indice de conteldo local na sua fabrica¢do e valor médio superior em comparagao
aos veiculos de combustdo interna (IC). Por outro lado, a predominancia de veiculos totalmente elétricos (BEV) sugere
potenciais perdas econdmicas devido ao baixo conteldo local atual destes veiculos e a falta de uma cadeia produtiva local
para a fabricacdo de baterias. Os veiculos elétricos, embora tenham o maior valor médio entre os tipos de motorizacdo
analisados, enfrentam desafios relacionados a nacionalizacdo dos componentes da bateria, que podem mitigar impactos
negativos se a producdo desses insumos for localizada no Brasil.

Uma consideracao importante é a possibilidade de que avangos tecnoldgicos na manufatura e um aumento do contetudo
local em veiculos BEV, especialmente em relacdo a producdo de células de bateria, possam melhorar significativamente os
impactos econdmicos previstos. A atual dependéncia de componentes importados, particularmente as baterias, que
representam uma parcela substancial do custo dos veiculos elétricos, ressalta a necessidade de desenvolver uma cadeia
produtiva local robusta. Isso ndo apenas reduziria a pegada de carbono associada a importacdo de tais componentes, mas
também fortaleceria a economia brasileira ao gerar empregos e estimular o crescimento de setores relacionados.

Em termos de politicas publicas, é essencial que as acOes e regulamenta¢des sejam tecnicamente harmonizadas e
regulatériamente abrangentes, visando consisténcia e convergéncia. A adoc¢do do conceito de Berco ao Tumulo para
calcular emissGes de GEEs e incentivar investimentos em descarboniza¢do em todas as etapas do ciclo de vida dos produtos
é crucial. Issoinclui desde a mineragdo e o beneficiamento de metais até o descarte e a reciclagem de materiais, favorecendo
tecnologias e cadeias produtivas com menores impactos ambientais. Além disso, a alinhamento das politicas de eficiéncia
veicular e de redugao de poluentes com os esforgos de reducdo das emissGes de GEEs se faz necessario para ndo prejudicar
solucgdes ja consolidadas, como os biocombustiveis.

Especificamente para os veiculos pesados, a adogao de padrdes de medicdo de emissGes de CO2 adaptados a
heterogeneidade desse segmento, como o VECTO, é recomendada para permitir uma regulagao eficaz da descarbonizagao.
Além disso, é sugerido o desenvolvimento de uma infraestrutura que suporte combustiveis de baixa emissao de carbono,
incluindo linhas de financiamento especiais para a renovacdo da frota e a garantia de competitividade dos biocombustiveis e
do hidrogénioverde.

Por fim, para maximizar os beneficios socioecon6micos e ambientais da transicdo energética, é crucial o estabelecimento de
politicas publicas que promovam a inovagdo tecnoldgica, o desenvolvimento da cadeia produtiva local (especialmente para
biocombustiveis e componentes de veiculos elétricos), e a sustentabilidade em todas as fases do ciclo de vida dos veiculos.
Issoinclui desde a producao de matérias-primas até o fim de vida dos veiculos, passando pelaimplementacao de estratégias

para a producdo sustentdvel de biocombustiveis e a adaptacao das infraestruturas existentes para apoiar novas tecnologias
de baixo carbono.

I | | h Mantenha-se bem informado O
nas principais plataformas digitais C )
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MAHLE estabelece seu
*" Centro Global de Biomobilidade no Brasil

Para apoiar o desenvolvimento e aimplementacao global
de motores de combustdo sustentdveis com
biocombustiveis renovaveis e biomateriais, a MAHLE
estabeleceu seu Centro Global de Biomobilidade em
Jundiai, no estado de Sdo Paulo. O evento de inauguragao
foi realizado no dia 25 de margo, e contou com a
participacdo de autoridades do governo, cOnsules de
paises, além de clientes, parceiros da Companhia; o
CONAREM esteve presente representando o aftermarket
brasileiro. Recentemente, os principais membros do G20,
incluindo o Brasil, Argentina, os Estados Unidos, a india e
paises europeus como a ltdlia, estabeleceram uma
Alianca Global de Biocombustiveis para acelerar a
descarbonizacdo do setor de transportes.

A iniciativa da Alianca Global visa uma utilizacdo mais
ampla de biocombustiveis, como o etanol ou o biodiesel,
além de uma mistura maior em combustiveis fosseis.

Em estreita colaboracdo com seus centros tecnoldgicos

em Farmington Hills (Estados Unidos) e Pune (india), os
especialistas da MAHLE do novo Centro Global de
Biomobilidade reunirdo o conhecimento de engenharia
na aplicacdo de mais de duas décadas de
desenvolvimento em motores a etanol e biodiesel.

“0O etanol e outros biocombustiveis provaram sua
eficiéncia, praticidade e competitividade. Com maior uso
de biocombustiveis, podemos avangar mais rapidamente
em dire¢do a uma sociedade livre de emissdes,
especialmente em mercados com agronegdcio forte”, diz
o Diretor do Centro Tecnolégico da MAHLE no Brasil e
responsavel pelo novo Centro Global de Biomobilidade,
Everton Lopes.

O Centro Tecnoldgico MAHLE em Jundiai é um dos
maiores centros de desenvolvimento de motores da
América do Sul, com recursos dedicados ao
desenvolvimento de motores de combustdo interna, o
que inclui testes com combustiveis sustentaveis. A
digitalizacdo também faz parte deste centro tecnoldgico,
utilizando simulagdo numérica para tornar o motor mais
eficiente e verde para o futuro.

A Mahle é uma das participantes mantenedoras do

acordo de coalizagdo MBCBrasil, Mobilidade de Baixo
Carbono e Neoindustrilizagdo, iniciativa que visa
desenvolver estudos para producdo de veiculos e
propostas de politicas publicas voltadas para a
descarbonizacdao de acordo com as caracteristicas do
mercado brasileiro produtor de biocombustiveis
(etanol, biodiesel,biogas e biometano). |

DILEO

BRJUNIMENTO

RENTAVEL QUALIDADE

L
B R UNID ORE S

(16) 3368-1320 (© (16) 98124.5831
comercial@iabbrunidores.com.br
iabbrunidores.com.br




) -

D 95,

=
=

1 W7 d

RloGrande RS

R|o do Sul SC

Global Biomobility
Center

Everton

Tech Center Mahle Jundiai - SP
'._.1‘ W . Y W

CONAREM

K




>

CONAREM
> [ 25.. |4

> A responsabilidade solidaria dos
condominios/shoppings pelos acidentes
decorrentes em tomadas para carregamento
dos carros elétricos.

O numero de carros elétricos tem aumentado
a cada dia, e com isso outro problema tem surgido, a
responsabilidade por possiveis danos em caso de
explosdo nas tomadas que fazem a recarga desses
carros.

A responsabilidade solidaria nesses casos,
deve ser observada pelos condominios/shoppings. Os
veiculos elétricos sdao considerados uma solucdo
sustentdvel para o setor automotivo, sdo vistos como
um avanco revoluciondrio para que sejam diminuidas
as emissdes nocivas, emitidas pelos carros
convencionais.

Esses eventos, ainda pouco discutidos, tém
trazido um perigo para quem utiliza os veiculos como
também paraterceiros.

As infraestrutura de carregamento dos
veiculos (tomadas elétricas), ndo estdo adequadas,
provocando ainda que de forma discreta, acidentes em
condominios e shoppings, e com isso surge um grande
dilema: a responsabilidade solidaria dos condominios
ou dos shoppings, quanto as possiveis explosdes dos
carros elétricos.

Diante desse cendrio surge a duvida: os
condominios residenciais e shoppings podem ser
responsabilizados por incéndios causados por veiculos
elétricos?

Embora seja recente as demandas quanto a
responsabilidade solidaria destes (condominios e
shoppings), que disponibilizam as tomadas para
carregamento dos carros elétricos, no Tribunal de

Justica de S3do Paulo ja fora ajuizada uma discussao
onde moradores do condominio, pleitearam perante o
Condominio autorizagcdo para a instalagcdao do
equipamento fornecido pela fabricante para o
carregamento do veiculo em sua vaga de garagem
privativa, o que lhes foi negado. O condominio alegou
que somente poderia ser instalada 01 Unica estacao de
carregamento por subsolo, ou seja, nesse caso o
proprio condominio trouxe para si a responsabilidade
por possiveis danos aos proprietdrios dos carros
elétricos e a terceiros o que foi deferido pela justica
paulista.

A utilizacdo da rede geral de distribuicdo de
eletricidade, tanto nos condominios como também nos
pontos de recargas disponibilizadas pelos shoppings,
faz com que esses locais possam sim ser
responsabilizados solidariamente pelos prejuizos que
possam sofrer de quem faz uso, como também
terceiros.

Portanto, fiquemos alertas e cobremos de
nossos condominios e administradores de shoppings
seguranca eficiente nas tomadas para carregamento,
para ndao sermos vitimas de acidentes envolvendo
explosdes e incéndios causados pelos carros elétricos.

Daniel Freitas Resende -
Advogado Conarem
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CONAREM - Associacao de Resultados

Comercial

o/ Parceria Comercial e Técnica com:
CUMMINS, DEUTZ, FPT (Case, New Holland, Iveco), KOHLER LOMBARDINI, MWM,
PERKINS, VW MAN, YANMAR e GARRET.

+'REDE UNIAO - Associacao para Compras em Grupo (RS, SC, PR, SP, MG, MT, GO, RN e PE)

Produtos

vSelo de Registro de Temperatura do Motor
¢ Tratamento do Diesel, Sistema de Injecao e do Tanque de Combustivel
¢ Cartilha Orientativa Normas de Seguranga NR 12

Servicos

¢ Banco de Dados - Informacdes Técnicas - 4.195 Motores Nacionais e Importados

/Vagas Automotivas - Cadastre sem custo as vagas disponiveis da sua empresa

¢ Motores do Brasil - Podcast - Videocast nas principais plataformas digitais

¢ Cartdo de Crédito - Venda PF em até 12 vezes, juros baixos e recebimento adiantado “1dia”
¢ Cartio BNDES - Venda PJ em até 12 vezes e recebimento total em trinta dias

¢ Manual de Riscos NR12 - Equipamentos para retificacao de motores.

¢ Consultoria de Comunicagio e Marketing.

o Assessoria Gratuita: Juridica, Ambiental e Financeira.

Suporte Técnico

¢ Consultoria Técnica a Distancia - Apoio nas Dificuldades Técnicas e Operacionais do
dia a dia da Usinagem e Montagem.

¢/ Consultoria Técnica Presencial - Analise de Defeito e Relatério de Falhas para Solicitagido
de Garantia ou Defesa Judicial.

Treinamentos

o/ Curso KS Reparacdo de Motores ciclo Otto e Diesel na fabrica em Nova Odessa - SP

o/ Palestras Técnicas Noturnas - em todas as regioes do Brasil

o Curso Mahle - Montagem de Motores Avancado e Basico - Limeira - SP

o/ Ensino a Distancia - Treinamentos em Gestdo Administrativa/Financeira, Comercial,
Estoques, Marketing

o Cursos Profissionalizantes - SENAI - Formacéo de Retificadores - EAD Gratuito

SINDIREPA SP, SINDIREPA MG, SINDIREPA ES, SINDIREPA MT, Expediente
SINDIREPA BA, SINDIREPA PE, SINDIREPA GO E SINDIREPA SC. i ,
; e Jornalista Responsavel:
CONAREM - Conselho Nacional de Retificas de Motores Valéria Barroso
C ) Avenida Paulista, 1.313 - 49 andar - Sala 470, M’E‘“‘%‘égf;]‘P
Atendimento Administrativo: (11) 99617 0241 - Celular e WhatsApp Denise Laguna
CONAREM Atendimento Técnico - Fixo: (11) 3549 4546 / Celular e WhatsApp: (11) 98435 3192 Gréfica:

e-mail: ricardo@conarem.com.br Home page: www.conarem.com.br Ekopress




